Impacto sobre las vias de comunicacion del Embalse
de Alcantara.
José Maria Martin Vecino.

La superficie que ocupa hoy dia el embalse de Alcantarega desde 1969
aproximadamente unas 10400 hectaregsdesde la antigliedad el vado de Alconétar
ha desempenado un papel fundamental como nudo de comunicaciones, prueba de ello
son los multiples estudios prerromanos y romanos de la zona; ya en el megétiismo
referimos a una horquilla temporal sin cadibrentre el IV y el Il milenio A.C)
constatamos manifestacion@&galiticasestudiadagpor Primitiva Bueno, asi como las
publicacionesle Ana M2 Martin BravaJulio Esteban Ortega o Enrique Cerrillo Martin
de Cacereyg Enrique Cerrillo Cuengantre otros.
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Intento de reconstruccion por Fernando
Rodriguez en 1797 (vista corriente arriba).
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Vista del vado de Alconétar y detalle del Puente Mantible. Fotografia de Wifredo L6pez Vecino.

No podemos pasar por alto el lugar seleccionado por Roma para lasna
comunicaciones norfie sur,aprovechando elamno delestafio, que luego dara lugar a
la Via de la Plata Romanas por esto por lo que se construye el puente de Alcpnétar
aunque sus origenes son difusos y no hay acuerdo entre los investigadesesos o
datan en el 96 a. c y otros &iribuyen a Apolodoro de Damasco, Arquitecto del
Emperador Trajanque vivio en el s. Il de nuestra era.

Lo que $es cierto es qud puente fue capital en la comunicacion de la Hispania
Romanaasi como en lanvasion musulmanag aunqueno es segurdos cortes aparecen
en la Reconquistéen el siglo Xll), cuando Céceres fue definitivamente reconquistado,
ya encontramos alusiones a las Barcas de Alconétain sdgde Barrantes. El paso
mediante Barcas perjiod el transporte, limitando la fluidez de transite Via de la
Plata en esta zona sufia agarrotamiento crénico que convertira Alconétar en camino
secundario.

A pesar de todo el paso de Alconétar seguird siendo obligado, y su importancia
gueda refl@da en la propia existencia de distintos proyectos gierauevamente vida
al puente, y a las vias que en el confluian.


http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/d/db/Puente_de_Alcon%C3%A9tar,_C%C3%A1ceres_Province,_Spain._Drawing_03.svg

Carlos V yFelipe Il tenia especial interés en
agilizary asegurar el paso de los rebafios de la Mesta,..
que cruzaban el Tajo por Barca de la LuriaMadoz |/ - ;
menciona un nuevo intento en 1730, pero [ TLEAL
incomprensiblemente el puente de Alconétar nunca Il 13 oL =)
a reconstruirse; en el estado en el que se hallaba ya en-ek- "
siglo XVIII, cualquier intento de rehabilitarlo hubiera
supuesto, mas praphente, una NUEevVa CONSIIUCCION QU v s i i st et vt s e
una restauraciorde este modo las Barcas de Alconétar. . rugmrzame o s
como Unico sistema de cruce estaran funcionando desde el siglo Xlll hasta 1928.

Las Barcas que unian ambos lados del Tajo en la zona de estudio eran tres: la
Barcade Alconétar, Barca de la Luria y Barca de Acehuealiaque existian pequefas
barcas de pescadores y particulapges la continuidad de los caminos atravésidel r
era un hecho que potencia las relaciones econémicas de este territorio cruzado por el
Tajo, vemos la importancia que tiene la caza, asi como la riqueza piscicola del Tajo,
pues sabemos que a finales del invierno, cuando el rio bajaba crecido, subtésesp
del mar a desovar, como era el Albur (generalmente pesaba 1 o 1,5 kg), que subia en
bancos, l a anguil a, conwmiueladayeetrsabas ol ug:
alcanza los 70 cm y que no era muy abundante, aparte de las carpas y du&bos
pueblan las aguas actualmejueto a varias especies aléctonas

En muchas acefas era una constante el f
atrapar peces, consistente un una especie de caja, fabricada con ramas resistentes, en la
gue los peces gquedabatrapados, con lo cual el recurso piscicola era muy importante
en el Tajo. Otro recurso a destacar, y mucho mas complejo, es la agricultura,
observando el topografico d&b46 venimos leyendo rio abajo, el nombre de varias
vegas, en las que fundamentalteese cultivaba (en el siglo XX), algodén y pimientos
de manera general, contando en el vado de Alconétar con secaderos, hoy bajo,las aguas
ademas de la explotacién de la zona debido a la extraccion de aridos.

La Barca de Alconétar salvaba el Tajo drv@do homdnimo, para usar los
servicios de la Barca habia que satisfacer una cantidad que cobraban en régimen de
monopolio, los Condes de Alba ddiste, posteriormente pasaran al Duque de Frias
hasta la desaparicion de estos derechos :
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El caso de la Barca de la Luria era punto cIaV‘é‘**-/w -

para latrashumancianesteia aprovechado por la casa
nobiliaria de los Alba deAliste una vez cortada la
comunicacion y al ser intransitable el puentde
Alconétar es necesawi cruzar el rio pota Luria, alli .
estrechaba el Tajo y convertge Cafiada Real, que erl;asozétl
Garrovillas contaba con 80 varasstashan sido las
arterias econdmicade Castilladurante varios siglos y
los concejos las vigilaban conlagepues también era
nodos de comunicacion para viagEstos de rebafios des
propios.También, a través de ella se establecia una
comercial con Portezuelo, Cafnaveral, Torrejoncil
etc, que tenian su maximo esplendor en la importa
Feria de Garrovids. Esta Barca fue propiedad d
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Paso del Obispo Segura Saez. 1920



Ayuntamiento de Garrovillas hasta 1950, pasando despugsstionarel negocio
directamente el barquero, era peculiar, pues no funcionaba con cable, como sucede con
otras, sino quéabia que manejar dos pesados remogjilasnsiones de la barca eran
aproximadamente de 3,5 por 6 metros

La Barca de Acehie no tenia elmovimiento que las anterioresla
frecuentaban pastores y campesjnmyo también era utilizada por los contrabandistas
de café portugés, o aguardiente de Acehuche, en ella convergia una de las sendas o
Averedas de | os <contrabandistaso, a | os
completar el panorama econémico de la zona.
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Mapa Topogréfico Nacional. 1946. Recorte hojas 649 y 650. Detalle fotografia aérea 1956. Barca de la Luria.

En los ultimos compases del siglo XIX algo empieza a cambiar, en 1880 se
construye un puente de hierro para el ferrocarril, proyectado por Gl, E#ra
posteriormente en 1928, cuando se construye el primer puente de hormigdn y piedra,
para el trafico rodado, y poco después en 1933, se sustituye el primer puente de hierro
por otro para el trafico del ferrocarril.

Prueba de la gran importancial @nclave fue el ataque a los puentes del Tajo en
la Guerra Civil Espafiola, la Il Republica intenté cortar la comunicacién entre Sevilla 'y
Madrid, volando los puentes del Tajo, pero el aviador que lanzo el ataque entré en la
zona desde Caceres, y la aaftp del terreno les hizo soltar las bombas sin el éxito
esperado, muriendo una persona que estaba trabajando en la extraccién de éaridos, el
bando nacional defendié la zona colocando dos puestos de observacion con sendas
baterias antiaéred€asa de D. Dad y frente al Cerro Garrotelbicadas en el mapa.
Con posterioridad otro intento de volar los puentes fue repelido, precisamente por la
bateria antiaérea ubicaginto al Cerro Garrotepero ahora los aviones venian desde
Cafiaveral, donde la orografiadia mucho mas viable el bombardeo del enclave.
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Todos los nuevospuentes estaban ubicados les inmediaciones del puente
romano de Alconétampero tuvieron una vida corta, pues en 1969, cuando se hizo el
embalse de Alcantar acabaron desapareciendqobkas aguas, a excepcion del viejo
puente romano, trasladado aguas arriba.
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Fotografia Aérea de Alconétar 1956. Fotografias Wifredo Lépez Vecino.

Esta es la realidad con la que convivimos los vecinos riberefios del embalse de
Alcantara dia a dia, realidad a la que llevamos dando la espalda desdect2&3; ya
de afrontar en positivo los retos que nos plantea la singularidad geografica de nuestra
tierra, y asi, con iniciativas como la que aqui planteamos, construir entre todos un nuevo
espacio del Tajo, recuperando el espiritu que pueblos prerromanos, romanos,
musulmanes y cristianos dieronla tierra que hoy pisampsiecesitamoggrandes
proyectosque devuelvan la continuidad a un rio que debe ser utilipad® nuestro
progreso, no debemos olvidar que es el recurso natural mas importante de nuestro
entornoy lo estamos desaprovechando desde hace cuarenta afios

*Mapa de situacion de la Barca de laria. Garrovillas de Alconétar.



