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Vorstellung: Yamaha XV 1600 Wild Star

Der Hammer

Jetzt schlagt's 16: Die XV mit 1,6-Liter-
V2-Motor ist das neue Oberhaupt im
Cruiser-Clan mit dem Stimmgabel-Wappen

won Jirgen Schons

a8
berraschung, und zwar

eine dicke; ¥Yamaha hat

fir die 99¢r Saisom

noch eine Cruiser-Neaheit in
petto: Sie heilbt Wild Star und
15l das hubranmpribte Motor-
rad, das diese Firma bisher ge-
baut hat, Ein vdllig neu ent-
wickelter luftpekiihlter Zwei-

Zyhnder mit 1600 cm? sorgt fi
standesgemilen Vortrieh,
Auch die weileren Eckduaten
sind nicht von Wellpappe:
Bohrung 95, Hub 113 Milli-
IMeler, cm sgplies I}rl‘.]'l_l'l:ll:'ll'l'l_l_"l'IT
von 134 mkp schon bei
2250/min und emne Gesami-
inge von 2.5 Metern — da lach
das Croiser-Here, auf dem
Highway 1st die Wild Star los.

[Die michtigen £ylinder stehen
im Winkel von 48 Grad zuein-
ander. Befiillung und Entlee-
rung der Brennriume erfolgen
ither je vier Ventile, Die wic-
derum werden von einer un-
tenliegenden Nockenwelle,
Stofielstangen, HydrostéBeln
und Kipphebeln zur Arbeit ge-
trichen. Diese Bauart erlaubte
i Verein mit der Trocken-
sumpfschmicrung  eme  mied-
rige Bauhdhe und somit dic
gestreckte Figur.

Weitere Ciimmicks: Verga-
ser mit Dirosselklappensensor
und Beschleuniger-
pumpe, zwel Kerzen

Wer mag fur diese Optik
wohl Pate gestanden
haben? Mit 2,50
Metern ist die Wild Star
50 lang wie ein

Smart und auch fir zwei
Personen zugelassen

230Hmal pro Minute.
Voll den Retro-Look
repriseniieren I'ritt-
bretter, der extrabreite
Lenker, dhe geschwun-
genen  Kotfliipel aus
Stahlblech, die tGppig
verklewleten Gabel-
holme und der Pseudo-
Starrahmen. Tatsich-
lich agert hinten niam-
lich ein iiber Hebelsy-
stem angelenkles, un-
ter dem Motor ver-
steckies Federbaem.
Die  Fahrwerksdaten
lassen mut 1685 Milli-
meter Radstand, 32 Grad
Lenkkopfwinkel und 142 Mil-
limeter Machlauf auf stabilen
Geradeanslaut schhiellen, der-
well der Fahrer nur 710 Milli-
meter itherm  Asphalt thront.
Und um die 307 Kile Trocken-
gewicht wieder zum Stehen zu
bringen, besitet dic Wild Star
drei gelochte  Schetbenbrem-
sen - hier lag die Prioniit auf
Sicherheit, micht auf Klassik-
Look. Kosten soll die XV 1600
rund 20000 Mark, Ob sic's

wert ist, muli ein l-—'-”"'—" !.l

Test enwelsen.

pro Zvhinder, kera-

mikbeschichtete
Alu-Zylinder, eine
khoupplung mit 17 (1)
Schetben, Promidran
Irich:  iiber  Kette,
Sekundirantrieh per
Jalifitiemen [nd
damit der Fahrer den
Motor auch richtig
#u spiren bekommt,
rubt der V2 starr im
Rahmen: ohne Gum-
milapger oder dhnli-
Che ‘v."-'-:i-:ll:1|11,|ul1|.‘r.
Die  Ubersetzun-
gen 1m Fanfgangge-
triche wechselt man
stilvoll via Schali-
wippe. Im finflen
Gong  roberdt die
Kurbelwelle (imklu-
sive der 176-mm-
Schwungscheibe)
ber Tempo 100 mr
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