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Yamaha dreht mit der XV 1600 das Rad der Zeit zuriick

Gigant aus Fernost

ahrend auf der
enen oeile al
les leichter und
schneller  wer-
dan mul, um zu bestahen, geal-
len auf der anderen Seite ganz
eigene Geselze. Bei einem
Cruizer fragt keiner nach der
Leistung, und niemand kommt
auf die Idee, das hohe Gewicht
zu hinterfragen. Ein Yergleich
ist trotzdem ganz interessant:
Das Leistungsgewichl der XV
betrdgt 4.8 kg/PS, die Literlei-
stung gar nur 39 F5. Ene B
vom gleichen Montagaband
kommit trocken auf 1,4 Kilo pro
PS, und die Leistung — auf ei-
nen Liter Hubraum hochge-
rechnet — betragt 200 PS!

Die Maxime, dalk ein Cruiser
ginfach aufgebaut sein mul
und auf technischen Fidefanz
verzichten kann, um Kult-5ta-
tus zu erlangan, hat man sich
Zu Herzen genommen. Yama-
has XV 1600 wurde nicht nach
dem typischen Japan-Stan-
dard entwickell und bleibl da-
mil weit hinter ihren techni-
schen Maglichkeiten zurlick.

Dar luftgekihlte V-Zweizy-
linder ist eine komplette Neu-
konstruktion, die mit starker
Anlehnung an  bestehendes
Produkte entstand. So verzich-
tel der mit 48 Grad relativ auf
recht angeordnete Vau auf ai-
ne Fllssigkeitskiihlung, l&6L
die Nockenwellen tief unten im
Kurbelgehiuze rotieren und
bagnlgt sich mit nur einem
Vergaser, Zugestindnisse an
die MNeuzeit sind keramisch
beschichtete Aluminium-Zylin-
der, flache Schmiedekalben,
Hydrastétel, Doppelzindung,
Drosselklappensensor  sowie
vier Ventile pro Brennrawm und
ein Sekundarduft-System, das
allerdings  wie nachtraglich
montiert wirkt.

Der Anlasser mull nicht lan-
ge drehen, um den Motor anzu-
werfen und in ein pulzierendes

8 Motorradfahrer 1,/1%%%

Mit 1,6 Liter Hubraum ist die Wild Star nicht nur
das Grabte, was Yamaha ie gebaut hat, der Crui-

ser geht auch technisch eigenstindige Wege.

Eiwas zu verwandelng Diase
Charakienstik basier nicht al-
lein auf den grofenEinzelhub-
raumean. Die Kurbahwealla — dia
mehr als das Drelfachs einer
XV 1100-Well@ wisgt — sorgt
mit ihren groBen Schwung-
massen flr ging ganz spezielle
Dynamik. Aulkerdem wurde der
Yau mit 113 mm extrem lang-
hubig ausgelegt, um ihn mit
einem Maximum an Drehmo-
ment Zu Segnemn.

Das Resultat klingt nicht nur
gut, es weckl Emotionen. Der
starr im Rahmen fixierte Yau

stampft wie aina Dampf-Lok
und setzt die trocken schon
dber 300 Kilogramm schwere
2V fast mUhelos in Bewegung.
Der Antritt ist aufgrund der lang
gewsdhlten  Gesamtiberset-
Zung nicht spelktakuldr, aber
imposant. Die insgesamt funf
Gangstufen [assen sich (ber
die Schaltwippe mihelos in-
geben, wobei dies zu den eher
saltenen Ubungen zéhlen drf-
te. Die XV hat — wie nicht an-
ders zu enwarten —das Dreh-
mament auf ihrer Seite und
schon bel 2250 Touren (1) kKom-

plett beisammen. VYon da ab ro-
tiert die Kurbalwelle nur noch
auf 4000 Wmin hoch, um thre
maximale Leistung won 63 PS
zu eraichen. Mehr isl nichl,
und mehr braucht's nicht.

Das Cruisen beginnt mit der
letzten Gangstufe und zirka 50
Stundenkilometern  auf  der
Lhr: Dann kann man es sich
auf dem breilen Silzkissen be-
guam machen und dig Armme
wie Waschestiicke am breiten
Lenker aufhéngen. Erstaunlich
ist, wie sauber der Motor am
Gas hangt, was in Anbetracht
des grofien 40er-Einzelverga-
sars nicht unbedingt Zu enwar-
ten war. Leichle Verschlucker
und Fehlzindungen werdan
zwar vonempfindiichen Geml-
tern ausgemacht, aber nia als
storend empfunden. Als Hin-
terradantrisb wahlie man einen
leisen  und  wartungsarmean
Zahnriemean aus, der Uber eine
Art wvorgeschalletes  Zwi-




schengetrisbe auf der rechten
Motorseite das 150 Millimeter
breile 16-Zoll-Rad in Rotation
varsetzl.

Das  Fahrwerk basiort wie
iblich auf einer Doppelschiei-
fe, die vorn eine vollverschalte
Telegabel aufnimmt und im

Leider
nicht ganz
legal: ame-
rikanisches
XV-Customi-
zing (o.) in
Perfek-
tion. Ein-
mal in
Fahri, ver-
lieren

auch die
1,6 Liter ih-
re Schrek-
ken und
lossen

sith recht
zielgenaw
in Schrégla-
ge halten.

Heck mit einer modischen
Dreieckschwinge  aufwariet.
Damit wandert das Federbein
unter den Motor, ohne jedoch
auf eine progressive Anlen-
kung zu verzichien. Garanticrt

Am Hinterrad
kommt ein leiser
Zahnriemen
zum Einsalz

sind ein tefer Schwerpunkt in
Kombination mit einem extram
langen Radstand. Mit 710 Mil-
limatarn schwebt man guasi
knapp Ober dem Asphalt und
findet in den breiten Fullbret-
tern eine adaguate, nichl zu
wait vorn plazierte Ablage.

Die X\ ist fraglos ein schwe-

Ravbkopie: Der XV-
Iweizylinder ist ein
Stofielstangen-Motor
mit einer Art Zwi-
schengetriebe auf der
rechten Motorseite. Am
Hinterrad (o.) kommt
eine Dreieckschwinge
und ein Zohnriemen-
antriab zum Einsotz.

rar Klotz, der sich nur mithsehg
rangieren lalkt. Wie bai allen
einspurigen Fahrzeugen slabi-
lisiart =ich die Fuhre aber mit
der  Geschwindigkeit und
nimmt die Biegungen cder
Asphaltbander recht behende
unler die Rader. Yon Vorteil
gsind dabei die strafll abge-
stimmten Federslemente. Da-
mit liegt das Dickschiff nicht nur
arstaunlich satt auf der Strate,
es rennt auch stabil gerade-
aus, ist prazisa baim Einlenken
und zeigt Bodenwellan 0
Schriglage die kalte Schulter,
Ein dicker Minuspunkt wird fiir
die zu braiten Stahltrager der
Fulrasten notiert, die der X\
nur wenig Schraglagenfreiheit
gannen.

Dalt auch die Vertreler der
langsamen Gangart im Notfall
varnlnftige Bremsen bendti-
gen, hat zumindest Yamaha
verstanden. Die grofe X\ ba-
sitzt wie bereits die XV 1100
&lna Doppelscheiba im Vorder-
rad, die awar hohe Handkrafte
erfordert, aber diese wenig-
stens mit guter Verzigerungs-
arbelt quittiert.

Dig Verarbeitung der Wild
Star macht einen sehr soliden

Eindruck und verzichiat im wei-
testen Sinne auf preiswerte
Plastik-Elemente. Bei Bedarf
— und ein entsprechendes fi-
nanzielles Polster vorausge-
setzt — bistel die XV viele gute
Ansdtze zum »Customizings.
Dia hauseigene Zubehdrpalet-
te wird den bis dato bekannten
Rahmen bei weitem sprengen:
Mit Sitzbanken, Windschildern,
Ledertaschen und einem all-
umfassandan Chrom-Sorti-
ment &6t sich die XV mihelos
in ein individuelles Einzelstiick
vanyvandeln. Aulferdem dirfte
die Custom-Branche die XV
mit offenen Armen empfangen.
Das sehr emst zu nehmen-
de Angebot von Yamaha, die
XV 1600 Wild Star fur zirka
20,000 Mark ab Mérz in den
Fachhande| zu schiaben, gilt.
Was bleibt, ist die freie Farb-
wahl 2wischen Schwarz, Grau/
Griin und GrawBlau. Good

vibrations,
Till Kohlmey

Technische Daten

Motor: luftgeklhiter Zwei-
7yl -V-Motor, Hubraum
1600 cm2, Bohrung x

Hub 95 x 113 mm, Viar-
Ventiler, zwei Nockenwel-
le (ohv), 63 PS bei 4000
Lrmin, 134 Mm bei 2250
Ufmin, sin 40er-Verga-
ser, Mehrscheiben-Olbad-
kupplung, Trockensumpf-
schmierung, 5-Gang-Ge-
iriebe, E-Starder, Zahn-
riemen

Fahrwerk: Doppelschlei-
fenrahmen aus Stahl,
vorn 43er Telegabel, hin-
fen Dreiack-Stahlschwin-
ge mit Zentralfederbain,
Federwege v./h. 140/110
mm, Reifen v. 130/90-16,
h, 150/80-16, vom Dop-
pelscheibenbramse (d =
288 mm), hinten Einzel-
schaibe (d = 320 mm)
Malke und Gewichi: Ge-

| samtlange 2500 mm,

| Radst. 1685 mm, Trok-

‘ kengew. 307 kg, Tank
|

20 1, Sitzh. 710 mm
Preis: ca. 20.000 Mark
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