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IN DER STADT

Die Leichtigkeit der schrigen
Sause ist es, was Motorrad-
fahren zu einem einzigartigen
Erlebnis macht und fir den Ner-
venkitzel sorgt. Entsprechend
heiB diskutiert wird das Thema
Schraglage an den Motorrad-
Stammtischen. Je schrager,
desto besser - heilit es dort.
Doch wer auf des Messers
Schneide balanciert, kann auch
ruck, zuck das Gleichgewicht
verlieren. MOTORRAD erklirt
wichtige theoretische Grund-
lagen und zeigt, was geht - und
was garantiert daneben geht.

Yan Werner Koch; Fotos: Markus Jahn,
fagt, Gargolov, Koch; Ilustrationen;
Petrovic, Maller; Zeichnungen: Michalin;
Berechnungen: Dirk Debus/20

ragen wir mal ganz biod nach; wo-

zu eigentlich Schraglage fahren? Ant-
wort: Weil sonst unsichtbare Fliehkréfte
das gute Krad — rums - einfach aus der
Kurvenbahn werfen wirden. Um das zu
vermeiden, neigen sich Foss und Reiter
gegen die Gewalt der Zentrifugalkraft in
Schraglage. Je schneller, desto tiefer segeit
das Duo tber den Grund. So erwdchst
aus dem konstrukiiven Schwachpunkt des
Einspurfahrzeugs Motorrad eine faszinie-
rende Dynamik. Und der kann sich nie-
mand entziehen. Micht einmal der maximal
entspannte Chopper-Fahrer widersteht der
Schwerelosigkeit einer forschen Kurven-
sause. Weil Schraglage eben nicht nur
schnell macht, sondern auch dieses be-
sondere Geflhl von Akrobatik, Sportlich-
keit und Wagemut vermittalt.

Je nach Fahrertyp und Philosophie be-
gnigt man sich mit l3ssigem Schwingen
und dezentem Schraglagenwinkel, der bei
trockener, staubfreier StraBe mit 40 Grad
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W Aus dieser Kamera-Perspektive verdreht sich der Horizont gewaltig.
Dier Fahrer gleichl die Schriglage mit emer mdghchst vertikzlen Kepfhaltung aus

gewisse Sicherheitsreserven bei maximaler
Kurvenlust garantiert. Auch die Leichtigkeit
der so genannten kraftneutralen Kurven-
fahrt braucht kein aberwitziges Tempo und
lasst sich weit vor dem tatsachlichen
Grenzbereich auskosten. Kraftneutral des-
halk, weil die Lenkkrifte in groBen Schrig-
lagen bei einem ordentlichen Fahrwerk
und gut gewahiter Bereifung nahezu gegen
null tendieren. Zudem versplrt der Motor-
radfahrer im Gegensatz zum Automobilis-
ten keinerlei Cluerkrafte. Mit richtiger, also

B Der Kammsche Kreis, be-
nanni nach dem Ingenieuer
Wounibald Kamm, und zeine
Kraftlinian zeigen. in welchem
Verhditnis Serten- und Umfangs-
krafte dan Reiften bemehungs-
weize die zur Verfigung stehen-
de Haftreibung Deanspruchen
Wobed sich das Verhltnls von
Umftangs- und Seitenkrdfien
nicht linear verandart

Die grunen Linign geten fir

vorauseilender BlickfUhrung und moglichst
waagerachter Kopfhaltung kommt der Piiot
mit dem schrdg ins Blickfeld gerlckten
Horizont bestens zurecht.

Ein Gefiihl, das den Menschen schon
deshalb fasziniert, weil die menschiiche
Wasserwaage, medizinisch komrekt: Gleich-
gewichtsorgan, von Matur aus auf lediglich
20 Grad Schraglage ausgelegt ist. Ohne
regelmaBiges Training in groBerer Schrag-
lage keine einfache Sache, diese Grenze zu
uberwinden. Weshalb sicherheitsbewusste

KREIS

bromsen

gine fiotta Landstralantahr, bei
der zirka 50 Prozent der Seiten-
krafte genitzt warden. Das end-
spricht einer Schragtage von
etwa 35 Grad. In dieser Position
kinnten noch B5 Prozent dar
Umfangskrafie zum Bremsan
oder Beschleunipen aktiviert
Werdan

Die roten Linien stenan fiir
gatremse Rennstreckenschrag-
lape von 57 Grad, 99 Prozent
der Seitenfihrung sind aufge-

beschleunigen

braucht, Fir das Beschlgunigen

stehen nur noch zirka zehn Prozent an Umfangskraften zur Veriogung. Dank der Entwicklung
enorm hattfahiger Gummimischungan hat sich die urspringtich als physikalische Grenze ange-

nommene Erdbeschleunigung (9,81 m/s?) nach oben verschaben. Mach der wersinfachien Fahr-
physik knnen bei eénem Retbbeiwert von 1,0 thaoretisch 45 Grad Schraglage gefahren werden.

Tatsachlich aber lassen sich mit griffipen Strafiensportreifen 55 Grad realisieren. Noch dofier bei-
flen sich die Slicks der tollkihnen MotaGP-Filoten in den Asphalt, de knapp 60 Grad erreichen.
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Rechtskurve

B Der Mensch ist ven Natur aus auf etwa 20 Grad
Schriglage getrimmi. Mehr verlangt nach Training.

Kradfahrer bei der flotten LandstraBenaus-
fahrt die letzten zehn Prozent Kurvenspeed
sicherheitshalber einfach stecken lassen.

Als ginfaches Instrumeant zum Ertasten
der maaglichen Schraglage galt lang ~ und
gitt avch heute noch - die FuBspitze.
Objektiv betrachtet kann der schlelfende
Stiefel natiirlich kein wirklich verldsslicher
Indikator fir die Schraglagengrenze dar-
stellen, alz subjektive Hilfestellung beim
ersten zbgerlichen Herantasten allerdings
ist nichts dagegen einzuwenden.
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