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FAHREN Dic meisten von euch

sind schon in grisseren oder kleineren
Gruppen gefahren. Ihr habt dabei
sicherlich ganz verschiedene
Erfahrungen gemacht. Besonders bunt
wird die Palette, wenn man auch in
unseren Nachbarlindern FfEhrt. Mit
deutschen Kollegen geht es meist
sittsam und geordnet zu. Mit den
italienischen Amici auch, aber nur die
ersten 10 Minuten, dann bricht meist
das Temperament durch, und es
entsteht ein freundschaftlicher
Bienenschwarm. Dieselben
Erfahrungen haben wir mit
griechischen und franzdsischen
Chaptern gemacht. Fir uns ist es
jeweils etwas brenzlig, weil wir die
ungeschriebenen Gesetze dieser
Gruppen nicht kennen und auch nicht
wissen worauf wir uns verlassen
kinnen. Konvoifahren erfordert
Konzentration und Disziplin, und es
ermildet. Dazu wiegt es einen in
falscher Sicherheit, und man wird fast
ein wenig hypnotisiert vom Riicklicht
des Vorderbikers.
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Durch das verseizte
Konvoiteilnehmern, SCHLUSS-FARRZEDE

KONVOI-FUHRER

- Bestimmi die Route
- die Slops

- die Geschwindigheit.

KOMVOI-TEILNEHMER

- fahrt versetzt mil einem Abstand von
ca. 10 m nach vome und hinten

- fahwt nur 50 schnell, dass der
Abstand vom Fahrer hinten
eingehalten werden kann.

-hall die einmal gingenommeng
Position innerhaib des Konvois gin.

- Gberholt nicht.

langsame oder Fahrer mil

weniger Fahrpraxis fahren am Anfang

des Konvols da dort die Geschwin-

digheit am tiefsten ist. Fir die

Sirassensicherung werden spezielle

Abmachungen getroffen

SCHLUSS-FAHRZEUG

ist verantwortlich, dass keiner zuriick
bleibt und hilft den Konvoi
ammenzuhalien.

gegeben, unseren geschlossenen Verkehrsverbund zu schiitzen, indem
man andere Verkehrsteilnehmer mit sichernden Harley-Fahrern darauf
aufmerksam macht, aber erst sobald der andere Verkehr dies zuldsst.
Teilnehmer an einem Konvoi diirfen sich jedoch nicht absolut auf eine
freie Fahrt einstellen. Jeder ist fiir seine Sicherheit selbst
verantwortlich. Es kommt immer wieder vor, dass ungeduldige
Autofahrer in einen Verbund einbrechen wollen, und es kann zu
gefihrlichen Situation kommen. Die sichernden Fahrer/innen miissen
also gut absperren und sich nicht ins out dringen lassen, wenn schon
gesichert wird. &

Besonders bei grossen Gruppen
werden oftmals Kreuzungen gesichert
und abgesperrt. Das soll in keiner
Weise heissen, dass hier ein Wegrecht
erzwungen werden soll. Das
Strassenverkehrsgesetz ist jedoch klar.
Kein Verkehrsteilnehmer darf in einen
geschlossenen Verkehrsverbund
eindringen. Somit ist die Moglichkeit

LUCKEN SCHLIESSEN Es kann immer wieder vorkommen, dass vor einem eine Liicke entsteht, welil
jemand aus dem Konvoi ausgeschert ist. Es ist eine weitverbreitete gefahrliche Unart, diese Liicke durch
Seitwartsverschieben wieder zu schliessen. Schon mehr als einmal haben sich Teilnehmer so gegenseitig
abgeschossen. Die korrekie Art, solche Liicken zu schliessen, besteht im lateralen Verschieben, das heisst von
hinten nach vorne auf derselben Spur bleibend.
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