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Fahrbericht Yamaha XV 1600 Wild Star

asse und Anziehungs-
M kraft stehen in physikali-
schem Zusammenhang
- |@ grofier die eine, desto
grofer die andere. Bel der
XV 1600 Wild Star sind es je-

doch nicht die rund sechsein-
halb Zentner Lebendgewicht,
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dia ihre Abraktpotit ausma-
chen. Es ist das spezifische
Arrangement dar Baugruppen,
die — raumlich sduberlich von-
ginander getrennt und in ihren
Einzelfunktionan klar durch-
schaubar — in ihrer Summe
cdas reizwlie Bild eines

l

grol3en,; starken, elementaren
Motorrads vermitteln,

Kein Trugbild, wie sich
bei ndherer Betrachtung her-

ausstellt. Hier ist der Tank
tatsdchlich  Kraftstoffounker,
hier st der Luftfilterkasten

wirklich Atmungsorgan, hier

lieqgt varitables Stahiblech un-
ter Chrom und Lack.

Vor allem der monumenta-
e Motor ist ein Beisplel scho-
nungsioser Ehrichket. Wie
kein anderas  Cruizer-Trieb-
werk japanischen Ursprungs
kahrt der V2 sein Innersies
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nach aubBen, gerade so, als
sai saine vormehmstie Aufga-
be, als Anschauungsobjekt
zum Thema ,So funktioniert
ein Viertaktmotor” zu dienen.

Im Fentrum des nostal-
gisch-rustikalen Geschehens
rotierl eine Kurbelwelle von

gigantischen AusmaBen, dar-
uber tirmen sich — im schlan-
ken Winkel von 48 Grad arran-
giert. — hochaufzchieRende,
luftgekihite Zylinder, in denen
die Kolben auf extrem jangen
Wegen zwischen dan Tolpunk-
ten oszillieren. Die Ventilsteue-

rung dbernehmen Kipphebel,
untenliegende  Nockenwellen
und eflenflange Stofstangen.
Mafnahmen zur Eindémmung
systembedingt  auftretender
Massankrifte? Nichts da.
Moderne Zeiten scheinen
dllenfalls in einigen Delails

In glanzendem Ambiente ein hubraumgewaltiger, duchzugs-
starker Zweizylinder-V-Motor — die XV 1600 ist ein Star mit
ganz besonderer A“Iiﬂh“"ﬂskfﬂﬂ. Vom Jiirgen Schmitz; Futos: fact

aut. Fir gute Warmeab-
fuhr sind die Alu-Zylinder
Keramik-beschichtet, fiir die
Fallung der Zylinderrdhren
sorgen Viernventilkopfe, Hydro-
sidfBel lassen das Wort MVen-
tilspiel”  vergessen, und um
effiziente Verbrennungsablau-
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Fahrbericht XV 1600

fa kilmmert sich eine elakiro-
nisch gemanagte Zandanlage,
die rwei Kerzen pro Kopf auf-
blitzen IaGE.

Eing halbe Elage COber
dem Maschinenraum, auf Di-
rektionsebene quasi, springt
der Funke schon bei ausge-
schalteter Zindung Ober, Wie
gin autgerdumter Schreiblisch,
auf dessen blank polierter
Flatte nett arrangierte, noble
Accessoires blitzen, weckt der
Blick in den Kommandostand
der Wild Star hemrschaftliche
Gafihle, die durch die tiefe
Sitzpotion auf Uppig gepolstar-
fam Gestihl zusatzlich Nah-
rung erhaiten.

Der Druck aufs Slarter-
knapfchen vervollkommnet die
llusion, an den Hebeln der
Macht zu sitzen. Der Schwung
von Kurbelwelle, Pleuslin und
Eolben 1831 Mensch und Ma-
schine wohlig erschavern, das
lassiq hingeworfena, nieder-
frequente Auspuffstakkato st
Ohrenschmaus und Verspre-
chen rugleich: Was so klingt,
muR auf kieinste Befehle bra-
chiale Kraft nur so aus dem
Armel schiitteln.

Ein Griff zum leichigéngi-
gen Kupplungshebel, ein Tritt —

zen halten. Das angeblock-
te FOnfganggetriebe schaltet
nach Cruiser-MaBstaben vor-
bildlich  leicht, prazise wund
gerduscharm,

Uberhaupt ist die Kraft-
Gbertragung Gber Kritik erha-
ben. Trotz einas baispieliosan
Jickzackkurses zum Hinterrad
= Sfirmrad-Primarantrieb, Vor-
pelege per Zahnkette, Endan-
trisb Uber Zahnriemen — fligBt
das Motormoment geschmei-
dig und ohne Lastwechsael-
regkticnen zu seinem Bestim-

mungsort.

Der liegt exakt 1685 Milli-
meatar hinter der Vorderachse,
womit die Wild Star ausge-
pragten Langmut bewaist. In

Verein mit flachem Lenkkopt
und langem Machlauf mifte
die Maschine eigentlich sinan
grofien Bogen um enge Kur-
ven machen. Doch siehe da:
Die Fuhre 143t sich ohne Um-
sténde in Schraglage biegen,
arlaubt foBelfreie U-Turns Im
Rahmen des geboteanan Wen-
dekreises, [aBt sich im Stadt-
varkehr bis hinunter zu Schrift-
tempo ohne Schlangenlinian
auf Kurs halten.

Danl angesichts enger Kur-
ven dennoch angeraten ist
die satte Wirkung der grofi-
zligig dimensionierten Brems-
anlage fns Splel zu bringen,
geht auf das Konto der mehr
als mageran Schraglagenfrei-

Der Schwung von Kurbelwelle,
Pleueln und Kolben lailt Mensch
und Maschine wohlig erschauern

kKlack = auf die Schaltwip-
pe, ein wenig Gas, und die
freudige Erwartung dppiger
Kraftentfaltung macht der Ge-
wiBheit Platz, dafd der 1600er
tatsachlich eine echle Zug-
nummer ist. ,Shortshifting tor-
que® - ein Drehmomentan-
gebot, das Hochschalten bei
niedrigsten Drehzahlen er-
faubt — higr wird's mit satten
134 Nm bei 2300/min in Hille
und Fille geboten. Und gern
genutzt: Ab Leerlaufdrehzahl
nimmt der Mator spontan Gas
an, wobei sich die Vibrationen
in absolut vertretbaren Gren-
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heit. Eingebremst wird dia Ma-
schine auch auf den Fhcken-
teppichen drittklassiger Neben-
straffen: Da zappelt's schon
mal in der Lenkung, da tretan
Unreinheiten im Gangbild auf,
die maBigend auf den Vor-
wartsdrang wirken. Das ist in-
sofern schade, als die Maschi-
ne in Sachen Federungskom-
fort durchaus fiirs Grobere
geristaet ist.

GerGstet ist die Wild Star
auch fir Unternehmungen im
Duett, Zwar ist der hintere
auch der billigere Platz, bietet
aber gleichwohl beguemen
Lebensraum flr eintrachtige
Zweisamksit. Und das ist wirk-
lich mal gin schiner Zug. [

Alles echt: Die
Technik der Wiid
Star ist wie ein
offenes Buch,
auf Plastik-Ver-
packungsmate-
rialien wurde im
Sinne des Rein-
heitzgehots fiir
Cruiser avf der
ganzen Linie
verzichiet
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