Yuuhu Wild Star:
1,6 Liter Hubraum

Wer bietet mehr2 Mit der XV 1600 stellt Yamaoha
den grofiten V-Zweizylinder der Cruiser-3zene vor. Und
das ausgerechnet im Heimatland von Harley-Davidson.

s mulite ja irgend- 15t Emmmal in Fahr, stabilisiert
wann  sowelt kom- sich die Wild Star
men. Kopien gab’s  frithzeitig und rollt ""

jede Menge, aber das  auf den breiten 16-

Original galt immer noch als  Zoll-Riidern  recht
Tabu. S0 eine Art Ge- zelgenau durch die
schmacksmusterschutz  auf- Kurven.  Entspre-

chend schnell scha-
ben die Fullbretter
iiber den Asphalt

und weisen un-

mifverstiandlich

grund der langen Tradition.
Und nun das! Ein V-Zwei mit
Stébelstangen und Riemenan-
tneb in einem Schleifenrahmen
mit Starrahmen-Optik,
Yamaha heibit der Ubelti-
ter — und die Krone der Frech-
heat: Die XV 1600 Wild Star
wird fur lumpige 20.000
Mark unters Fransen-Volk
gebracht. Dafiir erhdlt man
emen komplett neuen Motor,
der extrem langhubig aus-
gelegt 1st und sein maxima-
les Drehmoment von [34
Mewtonmetern bereits bei
leicht erhdhter Leerlaufdreh-
zahl (2250 U/min) erreicht.
Und in der Tat ist mit der
XV im letzten Gang fastalles
moghch. Wer tber 50 km'h
auf der Uhr hat, kann die letz-
te Gangstufe getrost emnlegen,
ohne dall der Motor murrt. Das
starr 1im Rahmen verankerte
Triebwerk erzeugt nur wenige

mederfrequente  Vibrationen, Der Vau:

die niemals als lastig empfun- Links wnd
den werden. Mit den 63 PS ist rechis stecken
die XV auch fiir deutsche die griifiten
Highways ausreichend moto- Einzelhubriu-
risiert. Dhe Sitzposition ent- me der Bran-
spricht dem Standard in der che drin.
groBen Cruiser-Klasse: ultra- Zusammen
breiter Lenker, riesiges Solo- sind es exakt
Sitzkissen und zwel Fullbretter 1600 Kuebik.
inklusive Schaltwippe links Das Fahrwerk

wit dem wltva-
langen Rad-
starnad £5¢ wmicht

und Bremshebel rechts.
Dank niedriger Sitzhohe
(710 mm) stehen beide Fiille

sicher am Boden, was in An- art, aber or-
betracht der 307 Kilogramm dentlich straff
Trockengewicht auch gut so gedimpfi.

darauf hin, daB ein Cruiser kei-
ne Schriglagenfreiheit besitzt.
Sollte er aber, denn der Fahr-
spall hart leider viel zu abrupt
bei den Stahlauslegern der
Fullbretter aut.

Ansonsten gibt es an dieser
Art der Fortbewegung und an
der mit der XV im speziellen
nicht viel auszusetzen. Endlich
kommen an einem Cruiser
auch vemninftige Bremsen
zum Einsatz,

zwar zuviel Handkraft er-
fordern, dem hohen Gewicht
aber vorn zumindest eine Dop-
pelscheibe entgegensetzen.
Ein ganz wichtiges Augen-
merk bei der XV 1600 Wild
Star, wie sie mit vollem Na-
men hierzulande heillen wird,
gilt dem Zubehor. »Customi-
zing« heibt das Zauberwort.
Die XV-Grundlage fiir Um-
bauten jedweder Art ist
ithr techmisch einfacher
und durchschaubarer

FAHRBERICHT

Technische Daten

Motor: |uftgekihlter Zwei-
zylinder-V-Motor, Hub-
raum 1400 cmi, Bohrung
% Hub 25 x 113 mm, vier
Ventile, chy, 63 PS bei
4000 U/min, 134 Nm bei
2500 U/min, ein 40-mm-
Gleiqhdru:kuargnser,
Mehrscheiben-Olbadkupp-
lung, NaBsumptschmie-
rung, 3-Gang-Getriebe,
E-Starter, Zohnriemen
Fahrwerk: Doppelschlei-
tenrchmen aus Stahl, v. 43-
mm-Telegabel, h. Dreiecks-
schwinge Gus 5!ah|, Lan-
tralfederb., Federw. v./h.
140/110 mm, Reifen v.
130/90-164, h. 150/80-
16, v. Doppelscheiben-
bremse, h, Einzelscheibe
MaBe und Gewicht: Rad-
stand 1685 mm, MNachlouf
142 mm, Lenkkophw. 58
Grad, Gew. ir, 307 kg
Preis: ca. 20.000 Mark

Grundaufban. Dem Individua-
lismus sind hier also keine
Grenzen gesetzt, Fur Harley
brechen indes keine schlechten
Zeiten an, denn Konkurrenz —
und dazu zidhlt diese XV an
erster Stelle — belebt das
Creschift mit dem Vau., T.A
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